Elektronik-Relais 5740

Bedienungsanleitung




Das Elektronik-Relais 5740 wurde fir automati-
sche oder manuelle Modellbahn- und Signal-
steuerungen entwickelt. Der Anschluf3 von
Taster, Lichtschranken, Gleis- und Reedkon-
takten ist moglich. In Verbindung mit dem
BUSCH Taster 5741 erfolgt automatische
Ruckmeldung. Lesen Sie vor der ersten Inbe-
triebnahme die Bedienungsanleitung, um Sché-
den durch falsche Handhabung zu vermeiden.
Bitte bewahren Sie die Bedienungsanleitung
auf.

c € Nennspannung: 10- 16V ~

Nur mit einem Spielzeugtrafo gemaf EN 60 742 und
passender Ausgangsspannung in Betrieb nehmen.
Die Anleitung bitte aufbewahren.

Anschliisse des Elektronik-Relais
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Kabel braun/gelb: Zufihrung der Betriebs-
spannung 10-16 V (Wechselspannung) durch
Anschiu3 an den Lichtstromausgang eines
Trafos (bei Méarklin mit 0 und L, bei anderen
Herstellern durch ein Weichen- bzw. Lampen-
symbol gekennzeichnet).

Buchsen 1-6: Anschlu3 von Lichtschranken (z.
B: BUSCH Nr. 5720 oder 5962). Wenn das
Relais ohne Lichtschranken verwendet wird,
muissen die Buchsen 4, 5 und 6 miteinander
verbunden werden (siehe Abbildung 2). Ent-
sprechende Drahtbriicken und Plastikstecker
werden mitgeliefert.

Buchsen 7-9: Anschluf3 von Taster (BUSCH
Taster 5741 mit Rickmeldung zeigt die ge-
schaltete Relaisstellung durch griine und rote
LEDs).

Buchse 10 und 11: Anschluf3 von Gleiskontak-
ten, Reedkontakten, Dauerkontaktschalter oder
Taster.

Buchsen 12-17: Relaisanschlu3 zum Schalten
von Zugfahrstrémen, Signalen, Weichen, Lam-
pen usw.



Inbetriebnahme und
Funktionstest

Entsprechend Abbildung 2 zwei Lampen (Stra-
Benlampen, Glihlampen o. &., mit einer Span-
nung zwischen 10 und 16 V) am Elektronik-
Relais anschlief3en. Die Buchsen 4, 5 und 6
durch Drahtbriicken miteinander verbinden.
Das braun/gelbe AnschluBkabel des Elektronik-
Relais wird mitdem Lichtsausgang (bei Méarklin
mit O und L, bei anderen Herstellern meistens
durch ein Weichen- bzw. Lampensymbol ge-
kennzeichnet) des Trafos verbunden. Die Lam-
pe 1 leuchtet. Werden die Buchsen 8 und 9 des
Relais mit einem Draht kurzzeitig Uberbrickt,
erlischtLampe 1 und Lampe 2leuchtet. Werden
die Buchsen 7 und 8 Uberbrickt, wird der ur-
springliche Zustand wieder hergestellt (Lampe
1 leuchtet, Lampe 2 ist abgeschaltet).
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Funktionsbeschreibung:

Die Arbeitsweise des Elektronik-Relais ent-
spricht bisher Ublichen Relais mit 2 Umschalt-
kontakten. Durch die in das Relais integrierte
Elektronik kdnnen auch geringste Schaltstréme
registriert werden, wodurch sich eine beson-
ders sichere Funktionsweise ergibt und der
Direktanschluf3 von z. B. Lichtschranken mog-
lich wird.

Grundstellung: Die Buchse 16 (Mittetkontakt
des Relais) istintern mit Buchse 15 verbunden.
Durch Umschalten des Relais (Arbeitsstellung)
wird die Mittelbuchse 16 internmit 17 verbunden
(interne Verbindung Buchse 16 mit 15 wird un-
terbrochen). In gleicher Weise funktioniert der
zweite Umschaltkontakt: In der Grundstellung
ist die Buchse 13 (Mittelkontakt) mit Buchse 12
verbunden. Durch Umschalten in die Arbeits-
stellung wird Buchse 13 mit 14 verbunden.

Zum Ein- oder Umschalten des Relais in die
Arbeitsstellung sind folgende Eingange vorhan-
den: Buchsen 3 und 6 zum Anschluf3 von Licht-
schranken, Buchse 9 flur Taster, Buchse 11 flir
Reed- und Gleiskontakte. Zum Zurlckschalten
des Relais in die Grundstellung werden die
Buchsen 1 und 4 (Anschluf3 von Lichtschran-
ken), 7 (AnschluB3 von Taster) und 10 (Anschiuf3
von Reed- und Gleiskontakten) verwendet.

Mitden Buchsen 12-14 und 15-17 kénnen Moto-
ren, Rauchséatze oder Beleuchtungen ein- und
ausgeschaltet werden. Auch die Stromzufih-
rungin einzelne Gleisabschnitte lassen sich mit
diesen Buchsen schalten. Durch die Umschalt-
kontakte kann z. B. auch bei Drehscheiben oder
Schiebebiihnen die Laufrichtung von Motoren
bestimmtwerden.



Manueller Betrieb mit
BUSCH Taster 5741

Die Abbildung 3 zeigt, wie der BUSCH Taster
5741 fir einen manuellen Betrieb an das Elek-
tronik-Relais angeschlossen wird. Nach Inbe-
triebnahme (braun/gelbes Kabel am Trafo an-
schlieBen) kann das Relais mit dem Taster
geschaitet werden. Der BUSCH Taster 5741
hat integrierte Rlickmeldelampen, welche die
Schaltstellung des Relais anzeigen.

Eine Riickmeldung der Schaltstellung ist nur mit
dem BUSCH Taster 5741 mdglich. Der An-
schlu3 von Tastern und Stellpulten anderer
Hersteller wird auf den Seiten 5 und 6 erklart.
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Zugbeeinflussung
und Signalsteuerung

Die Abbildung 4 zeigt, wie mit dem Elektronik-
Relais Lichtsignale und Zugfahrstréme geschal-
tet werden kénnen. Geeignet sind alle Lichtsig-
nale ohne eigenen Antrieb, wie z. B. das
BUSCH Blocksignal HO 5821 bzw. N5851. Die
AnschluBleitungen des Signales flir das rote
bzw. flr das griine Licht werden mit den Buch-
sen 12 bzw. 14 des Relais verbunden. Der
“gemeinsame Ruckleiter” der Signallampen (ein
Kabel mit schwarzer oder grauer Kennzeich-
nung) wird entsprechend der Abbildung am
Trafo angeschlossen. Nach Inbetriebnahme
kannmitdem Taster5741 das Signal geschaltet
werden.

Mit dem Elektronik-Relais kann auch der Fahr-
strom geschaltet werden. Hierdurch werden
Zuge vor einem roten Signal angehalten. Den
Schaltungsaufbau zeigt ebenfalls Abbildung 4.
Vor dem Signal wird ein “Halteabschnitt” durch
zwei Trennstellen eingerichtet. Durch die
Trennstellen ist der Fahrstrom vom (brigen
Gleissystem getrennt. Von allen Modellbahn-
herstellern sind entsprechende Isolierstilicke
lieferbar. Der Halteabschnitt sollte mindestens
doppeltsolang wie die langste Lokomotive sein,
damit diese beim Anhalten nicht Gber den Hal-
teabschnitt rollt (ausprobieren). Vor und hinter
der ersten Trennstelle werden zwei Anschluf3-
stlicke eingebaut, die mit den Buchsen 16 und
17 des Relais verbunden werden. Das Signal
sollte kurz vor dem Ende des Halteabschnitts
aufgestelltwerden.

Mit dem BUSCH Taster 5741 kann jetzt das
Signal und der Zugfahrstrom geschaltet wer-
den. Zeigt das Signal rot, ist der Halteabschnitt
stromlos geschaltet: Ein einfahrender Zug halt.
Zeigt das Signal griin, erhalt der Halteabschnitt
Uberdas Relais Strom: Ein Zugkann das Signal



passieren. Falls der BUSCH Taster 5741 nicht
vorhanden ist, kann ein Funktionstest durchge-
fuhrtwerden, indem die Buchsen8und9bzw. 8
und 7 mit einem Draht kurzzeitig Uberbrickt
werden. Es kénnen auch - wie nachfolgend
beschrieben - Taster von anderen Herstellern
angeschlossenwerden.

Abb. 4

AnschluBB von Marklin Stellpulten

Marklin Stellpult 7072:

Die Abbildung 5 zeigt, wie das Marklin Stellpult
7072 angeschlossen wird. Das Signal und der
Zugfahrstrom werden entsprechend Abbildung
4 angeschlossen. Nach Inbetriebnahme kann
mit den rot/grinen Tasten des Stellpultes ge-
schaltet werden. Eine Rickmeldung ist nicht
maoglich.

Marklin Digital:

Das Steuermodul kann auch mit Marklin digital
gesteuert werden. Hierfur ist der Marklin deco-
der k84 notwendig. Den Anschiuf3 zeigt Abbil-
dung 6. Der Halteabschnitt muf3 mit einem
1,5 KQ Widerstand Uberbrickt werden, damit
die Digital-Lokomotiven auch bei “Zug halt” ihre
Informationen nicht verlieren (siehe Marklin
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Anleitung). Uber das Marklin keyboard ergibt
sich eine Rickmeldung: Bei Signalstellung rot
leuchtet die entsprechende Lampe im key-
board. Bei Nichtfunktion ist zu prifen, ob die
Decoder-Adresse richtig eingestellt wurde bzw.
ob die richtigen Tasten zum Schalten des deco-
dersverwendet wurden. Beim Anschluf3anden
Marklin decoder k84 sind nur manuelle Steuer-
ungen des Relais mdglich (die nachfolgend be-
schriebenen Automatikschaltungen sind
nichtméglich).

AnschluB von Stellpulten der
Firmen Arnold, Fleischmann,
Trix, Roco usw.

Prinzipiell kénnen alle Stellpulte mit Moment-
Kontaktschalter (Taster) an das Relais ange-
schlossen werden.

Wird die Buchse 10 des Relais tiber den Schal-
ter mit Masse (bzw. mit Buchse 8) verbunden,
schaltet ein angeschlossenes Signal auf rot, bei
Verbindung der Buchse 11 mit Masse (bzw. mit
Buchse 8) auf griin. Eine Rickmeldungist aller-
dings nicht méglich.

Auch Dauerkontaktschalter kénnen verwendet

AbD. 5 werden. Allerdings sind nur manuelle Steuerun-
| gen mdglich. Die nachfolgend beschriebenen
s Automatikschaltungen sind dann nicht moglich.
- - Die Abbildung 7 zeigt den prinzipiellen An-
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AnschluB3 von Gleis- und Reed-
kontakten (Schutzgaskontakt,
Magnet-Impulsschalter)

Gleis- und Reedkontakte (auch Magnet-impuls-
schalter oder Schutzgaskontakt genannt, z. B.
BUSCH Mini-Magnet-Impulsschalter 5725 oder
Standard-Magnet-Impulsschalter 5726) kénnen
andie Buchsen 10und 11 fur halbautomatische
oder automatische Zugsteuerungen ange-
schlossen werden (siehe Abbildung 8). Beim
AnschluB von Gleiskontakten ist darauf zu
achten, daf3 der Schaltimpuls durch die “Masse-
schiene”, bei Marklin HO braunes Anschluf3ka-

bel oder bei Gleichstrombahnen durch die
Schiene ausgeldst wird, die mit dem braunen
Kabel des Elektronik-Relais (am Trafo) verbun-
den ist (Gleiskontakte an entsprechender
Schienenseite anbringen).

In Abbildung 8 ist dargestelit, wie z. B. durch
einen Gleiskontaktan Buchse 11 ein Schaltvor-
gang ausgeldst und durch den Reedkontakt an
Buchse 10 “zuriickgesetzt” wird.
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AnschiuB von Lichtschranken

Flr eine durch Zugbeeinflussung automatisch
gesteuerte Schaltung des Elektronik-Relais
kénnen BUSCH Lichtschranken Nr. 5962 (flr
alle Spurweiten) oder 5720 (Miniatur-Licht-
schranke fuar HO, N, Z) verwendet werden.
Gegenuber Gleiskontakten haben Lichtschran-
ken den Vorteil einer “kontaktlosen” Schaltim-
pulsauslésung (durch Unterbrechung des Infra-
rotlichtstrahls zwischen Sender und Empféan-

ger).

Die Abbildung 9 zeigt den Anschluf3 von zwei
Lichtschrankenpaaren. Die IR-Sender (rot/
graue AnschluBleitungen) erhalten UGber die
Buchsen 1, 2 und 3 einen Dauerstrom. Die IR-
Empfanger (grin/graue Leitungen) sind an den
Buchsen 4, 5 und 6 anzuschlie3en.

Die Buchse 5 dient als Masseanschiuf3 firbeide
Empfanger. Durch die an Buchse 6 angeschlos-
sene Lichtschranke wird das Relais eingeschal-
tet, durch die an Buchse 4 angeschlossene
Lichtschranke wird in die Ursprungsstellung
zurickgeschaltet.

Die zu schaltenden Artikel (z. B. zwei Lampen,
siehe Abbildung 2 oder Lichtsignal und Zug-
strom, siehe Abbildung 4) werden entsprechend

den Abbildungen an die Buchsen angeschlos-

sen. Sender und Empfanger zunachst nahe (2-
3cm) gegentiberstellen. Durch abwechselndes
Unterbrechen der Lichtschranken 1 und 2
Schaltvorgénge kontrollieren. AnschlieBend
durch VergréBerung der Entfernung (Licht-
schranke 5702 maximal 80 mm, 5962 maximal
100 mm) die Reichweite zwischen Sender und
Empfangerausprobieren. Der Empfanger sollte
moglichst nicht von “Fremdlicht” (Sonne, beson-
ders helle Lampe) beschienen werden. Falls
erforderlich, den IR-Empfénger z. B. in den
Schatten eines Baumes stellen.

Soll nur eine Lichtschranke in Verbindung mit
dem Elektronik-Relais verwendet werden, ist
das AnschluB-Schema bei Abbildung 10 zu
beachten.
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Wichtig: Anden Lichtschranken-Eingédngen
(Buchsen 1-6) durfen niemals Gleiskontakte
angeschlossen oder direkte Verbindungen
zu einem Trafo hergestellt werden (Zersto-
rungsgefahr des Elektronik-Relais).



Schalten von Warnblinkanlagen,
Bahnschranken, Beleuchtungen
usw.

Die Abbildung 10 zeigt, wie z. B. eine Bahn-
schranke kombiniert mit Warnblinkanlage
(BUSCHHO 5910, N 5950, Z 5954 oder 1 8625)
Uber einen Gleiskontakt ein- und durch eine
Lichtschranke ausgeschaltet wird. Der Ein-
schaltgleiskontakt wird in entsprechender Ent-
fernung vor dem Bahniibergang montiert. Der
Abstand zwischen Lichtschranke und Bahna-
bergang muB groBer als der langste Zug sein,
damit sich die Schranke erst dann 6ffnet (und
die Warnblinkanlage abschaitet), wennder Zug
den Bahnibergang passiert hat.

Wird ein Bahniibergang lediglich mit Warnblink-
anlage betrieben, empfiehlt sich der BUSCH
Zeitschalter mit Lichtschranke Nr. 5961, wobei
die Lichtschranke auch die Zuglange registriert
und die Warnblinkanlage Uber den Zeitschalter
automatisch abschaltet.

Die Abbildung 10 zeigt, daf3 der Gleiskontakt
tber die Buchse 11 den Schaltvorgang ausl!ost

(Relais einschaltet) und die Lichtschranke an
der Buchse 4 das Relais wieder ausschaltet
(Grundstellung). Wichtig: Der nicht benutzte
Lichtschrankeneingang 6 muf3 durch eine kurze
Leitung mit der Buchse 5 verbunden sein.

Anstelle des Gleiskontaktes kénnte zum Ein-
schalten auch eine zweite Lichtschranke (ent-
sprechend Abbildung 9) angeschlossen wer-
den. Anstelle der Lichtschranken kénnten auch
zwei Gleis- oder Reedkontakte verwendet wer-
den (siehe Abbildung 8). An den Relaisbuchsen
12-14 (Abbildung 10) kénnen zusétzliche (und
unabhéngige) Schaltfunktionen angeschlossen
werden, wie z. B. einzelne Hausbeleuchtungen,
um (durch Zugbeeinflussung) bei einer n&cht-
lich beleuchteten Modellstadt an einzelnen
Gebauden unregelmafige Lichter ein- bzw.
auszuschalten.

rot

Fahrtrichtung des Zuges

<

Abb. 10
Licht
gelb
Trafo 7
Zug braun
[
Elektronik-Relais 5740
Lichtschranken l Taster lG\ewskon(aHe i Relais
r =5 Warnblink-
: e O ¢ l759 wn Q0O Schaltung
[T 2 (088 S 8 g ] Soseso
: ¥ 1 F 5954, 8625
' 1S
' |
| ‘
oSl ic
B B ) {
! | 1o Bahnschranke
h : ——{ Masse
: SchiieBen
1 )
: Offnen
H [ Gleiskontakt
Lo e SRR ) _— z S N —
[ ]
]
]
'
1
'
1
|
1




Lichtsignalsteuerung durch
Zugbeeinflussung (automatische
Signalruckstellung)

Bei einem halbautomatischen Modellbahnbe-
trieb werden bestimmte Streckenabschnitte
nach Durchfahrt eines Zuges automatisch
stromlos geschaltet - gleichzeitig wird das zuge-
hérige Signal auf rot (Zug halt) gestellt. Hier-
durchwird gewabhrleistet, daf3 zwei hintereinan-
der fahrende Zige nicht in den gleichen
Streckenabschnitt einfahren. Der gespente Strecken-
abschnitt kann manuell iber den Taster “freige-
schaltet” werden, sobald der vorausfahrende
Zugdie gesperrte Strecke wieder verlassen hat.

Der Schaltungsaufbau ist ahnlich wie in Abbil-
dung 4 - fir die halbautomatische Steuerung
wird lediglich zusétzlich eine Lichtschranke
angeschlossen (siehe Abbildung 11). Die Licht-
schranke wird hinter dem Halteabschnitt am
Gleis angebracht. Anstelle des in Abbildung 11

eingezeichneten BUSCH Tasters 5741, kénnen
auch Stellpulte der Modellbahnhersteller (nach
Abbildung 5 und 7) angeschlossen werden.
Eine Kombination mitdem Marklin Digital deco-
der k84 ist nicht mdglich. Anstelle der Licht-
schranke kdnnte auch ein Gleis- oder Reedkon-
takt (an Buchse 10) angeschlossen werden. In
diesem Fall mii3ten die Buchsen 4 -5 - 6 (ohne
Lichtschranke) miteinander verbundenwerden.
AuBerdem wére die beim Trafo (in Abbildung 11
punktiert gezeichnete) Verbindungsleitung er-
forderlich.

Funktionsbeschreibung:

Der “Halteabschnitt” wird mit dem Taster auf
“freie Fahrt” geschaltet. Einherannahender Zug
kann den Halteabschnitt durchfahren - beim
Passieren der Lichtschranke wird der Halteab-
schnitt automatisch gesperrt (Signal zeigt rot).
Ein nachfolgender Zug bleibt im Halteabschnitt
stehen. Erst durch manuelle Freischaltung am
Taster wird die Haltestellung aufgehoben.
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Kehrschleifenautomatik und
Pendelstrecken

Bei Gleichstrombahnen ergibt sich mit dem
Elektronik-Relais ein sehr einfacher Aufbau. Die
Abbildung 12 zeigt einen Anlagenausschnitt mit
Pendelstrecke und Kehrschleife.

Die Lichtschranken 1 und 2 werden entspre-
chend Abbildung 9 am Elektronik-Relais ange-
schlossen. Anstelle der Lichtschranken konn-
ten auch Gleiskontakte (an den Buchsen 10 und
11) verwendet werden.

Funktionsbeschreibung:

Ein Zug fahrt von der Pendelstrecke in die
Kehrschleife ein. Beim Passieren der Licht-
schranke 1 wird der Fahrstrom in der Pendel-
strecke umgepolt. Hierdurch kann der Zug nach
Verlassen der Kehrschleife bis zur Lichtschran-
ke 2 weiterfahren. Beim Passieren der Licht-

schranke 2 wird der Fahrstrom in der Pendel-
strecke erneut umgepolt - der Zug fahrt in die
Kehrschleife zurlick - die Schaltvorgdnge wie-
derholen sich. Die Pendelstrecke kdénnte durch
eine zweite Kehrschleife nach links erweitert
werden. Der Aufbau dieser zweiten Kehrschlei-
fe ware dann spiegelbildlich zur ersten Kehr-
schleife. Die Lichtschranke 2 mute dannin der
zweiten Kehrschleife an entsprechender Stelle
eingebautwerden.
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Automatische Bahnsteig-
sicherung (Flankenschutz)

Die Schaltung gemaR Abbildung 13 bewirkt
einen abwechselnden Zugverkehraufden Glei-
sen 1und 2. Hierflr sind zwei Elektronik-Relais
erforderlich. Signale kénnen entsprechend
Abbildung 4 an die Relais angeschlossen wer-
den. Die Signale werden am Ende der Halteab-
schnitte aufgestellt. Zuséatzlich werden BUSCH
Taster5741 oder andere Stelipulte angeschlos-
sen.

Funktionsbeschreibung:

Nach Inbetriebnahme sind zunachst beide Hal-
teabschnitte stromlos geschaltet. Angenom-
men, in beiden Halteabschnitten steht ein Zug.
Wird der am Relais 1 angeschlossene Taster
auf grin (“Fahrt”) geschaltet,iberfahrt der auf
Gleis 1 abfahrende Zug den Gleiskontakt 1 - die

Weichen werden auf Geradeausfahrt gestellt.
Anschlief3end Uberfahrt dieser Zug den Gileis-
kontakt 3 - der Halteabschnitt des Gleises 1 wird
stromlos geschaltet und das Blocksignal (sowie
Rickmeldung am Taster) zeigt rot (“Halt”). Der
néchste am Bahnhof ankommende Zug fahrt
somitauf Gleis 1 ein und bleibtim Halteabschnitt
stehen.

Mitden an den Elektronik-Relais 1 oder 2 ange-
schlossenen Tastern wird die beliebige Abfahrt
der Zige von Gleis 1 oder 2 geschaltet. Jeder
Zug, der den Bahnhof verlaBt, sorgt bei Uber-
fahren des Gleiskontaktes 1 oder 2 flr entspre-
chende Weichenstellung zur Einfahrtin das frei
gewordene Gleis (mit automatisch stromlos
geschaltetem Halteabschnitt).
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Automatische Blockstrecken-
steuerung mit Signalsteuerung

Bei der Deutschen Bundesbahn werden zur
Sicherung des Zugbetriebes die Strecken zwi-
schen den Bahnhéfen in sogenannte Block-
strecken unterteilt. Das am Anfang jeder Block-
strecke stehende Signal gibt einem Zug nur
danndie Einfahrtfrei, wenn ein vorausfahrender
Zug die Strecke bereits verlassen hat. Bei ent-
sprechender Schaltung wird zwangslaufig er-
reicht, daB die Signale nur dann auf “Fahrt”
gestellt werden, wenn keine Kollisionsgefahr
besteht.

Das Prinzip einer Modellbahnblocksicherung
zeigt Abbildung 14. Wird der Block A durch
einen Zug besetzt, muf3 der dahinterliegende
Block C gesperrt (stromlos) geschaltet werden,
damit ein nachfolgender Zug nicht ebenfalls in
den gleichen Block einfahren kann. Ist Block B
(vor dem Biock A) frei, kann der in Block A
wartende Zug in den Block B einfahren. Auto-
matisch wird hierdurch der verlassene Block A
gesperrt. Eine Blockstrecke darf nur in einer
Richtung befahren werden - Rlickwartsfahren
ist nicht erlaubt.

Abb. 14
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Auf einer 3-fach unterteilten Blockstrecke kén-
nen zwei Ziige fahren, die wechselseitig jeweils
den dahinterbefindlichen Block stromlos schal-
ten. Beide Ziige fahren abwechselnd, ohne sich
zu nahe zu kommen. Wirde man auf dieser
Blockstrecke drei Zlige einsetzen, wirde jeder
dendabhinterliegenden Block sperren -alle Zuge

bleiben stehen. Bei einem Blockstellenbetrieb
wird immer ein Block mehr bendtigt als Zage
vorhanden sind. FUr jeden Block ist ein Relais
erforderlich.

Jeder Block wird in einen Halte- und in einen
Fahrabschnitt unterteilt. In den Fahrabschnitten
ist stéandig der am Fahrpult eingestellte Zug-
strom vorhanden. Lediglich die Halteabschnitte
werden stromlos geschaltet. Die Halteabschnit-
te missen langer als der Bremsweg eines Zu-
ges sein, damit ein versehentliches Uberfahren
nicht moglich ist. Jeweils am Ende der Halteab-
schnitte werden die entsprechenden Blocksig-
naleinstalliert.

Die Abbildung 15 zeigt den Aufbau einer Block-
strecke mit drei Blécken. Zum Schalten werden
Gleiskontakte verwendet (es kdénnen auch
Reedkontakte oder entsprechend Abbildung 9
Lichtschranken verwendet werden). Lichtsigna-
le konnen wie bekannt (Abbildung 4) an die
Relais angeschlossen werden.

Funktionsbeschreibung:

VerlaBtein Zug den Halteabschnittvon Block A,
wird der Gleiskontakt 1 Gberfahren. Der Gleis-
kontakt 1 betatigt das Relais Aunddas Relais C.
Uber das Relais A wird der Halteabschnitt von
Block A stromlos geschaltet, gleichzeitig wird
tber das Relais C der Halteabschnitt von Block
C eingeschaltet. Ein im Block C haltender Zug
kannjetztin den Block A einfahren und bleibt vor
dem roten Signal des Halteabschnittes A ste-
hen. Ein Zug, der den Halteabschnitt B verlaft,
Uberfahrt den Kontakt 2: Der Halteabschnitt B
wird stromlos, gleichzeitig wird der Halteab-
schnitt A eingeschaltet. Jeder Zug schaltet den
soeben verlassenen Block ab und den dahinter-
liegenden Bock ein. Dadurch ergibt sich bei
einer Blockstrecke mit drei Blécken ein wech-
selseitiger Verkehr mit zwei Zligen.

Wird die Strecke auf vier Blocke erweitert, kon-
nendrei Zlge fahren, bei funf Bldcken vier Zlige
usw. Es wird immer 1 Block mehr benétigt als
maximal Zlge fahren sollen. Bei der Erweite-
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rung einer Blockstrecke mit zusatzlichen BIGk-
kenistfolgendes zubeachten: Fur jeden weiter-
en Block wird zusatzlich ein Halteabschnitt mit
Gleiskontakten (oder Reedkontakten bzw.
Lichtschranken) eingerichtet. Der Gleiskontakt
wird an die Buchse 10 des zu diesem Halteab-
schnitt gehérenden Relais und an Buchse 11
des dahinterliegenden Relais angeschlossen.
Die Buchse 11 des eingeflgten Relais wird mit
dem nachsten Gleiskontakt (bzw. mit Buchse
10 des davorliegenden Relais) verbunden.

Falls bei Inbetriebnahme der Blockstrecke die
Zige nicht automatisch abfahren (alle Signale
zeigen rot), ist ein Zug in den néchsten freien
Block zu schieben, um den Automatikbetrieb zu
starten. Beim Anschluf3 von Tasternistauchein
manueller Eingriff in die Blockstreckensteue-
rung moglich.

Technische Beschreibung des
Elektronik-Relais

Betriebsspannung: 10-16 V Wechselspan-
nung. Zuflihrung der Betriebsspannung Uber
das gelb/braune Kabel (braun = Masse).

AnschluB von Lichtschranken: Buchsen 1-3
Spannungsversorgung der Sender (IR-Leucht-
dioden, 1,4V, 100 mA). Buchse 1 = plus, Buch-
se 2 keine internen Verbindungen, Buchse 3 =
minus. Buchsen 4-6 Anschlu3 der Empfanger
(Fototransistoren, 5 V, 100 mA). Buchse 4 =
plus, Buchse 5 gemeinsamer Minuspol, Buchse
6 = plus.

Anschliisse fiir BUSCH Taster 5741: Buchse
7 Anschlu3 zum Schalten des Relais in Grund-
stellung, Buchse 8 gemeinsame Masse (intern
mit dem braunen Kabel verbunden), Buchse 9
AnschluB zum Schalten in Arbeitsstellung.
Maximaler Ubergangswiderstand der ange-
schlossenen Tasterca. 30 Q. Andie Buchsen7
und 9 kénnen Rickmeldeleuchten (z. B. LEDs
mit Vorwiderstanden) angeschlossen werden.
Der Gesamtwiderstand der angeschlossenen
Rickmeldeleuchten muB mindestens 470 Q be-
tragen (die erforderlichen Widerstande sind im
BUSCH Taster 5741 enthalten).

Anschlisse fur Gleiskontakte, Taster usw.:
Buchse 10 zum Schalten des Relais in Grund-
stellung, Buchse 11 zum Schalten in Arbeits-
stellung. Schalten gegen Masse, maximaler
Ubergangswiderstand der angeschlossenen
Schaltkontakte ca. 4 KQ.

Relais: Zum Schalten von Beleuchtungen, Zug-
fahrstrémen usw., wird ein Relais verwendet.
Die AnschiuBbuchsen 12-17 werden Uber ein
Relais mit zwei Umschaltkontakten geschaltet
und haben intern keine elektrische Verbindung
zur Relais-Elektronik. In der Grundstellung des
Relais sind die Buchsen 12 und 13bzw. 15und
16 miteinander verbunden. In der Arbeitsstel-
lung des Relais sind die Buchsen 13 und 14
bzw. 16 und 17 miteinander verbunden.
Schaltleistung: 0-24 V Gleich- oder Wechsel-
spannung, Schaltstrom maximal 8 A.
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