TT-Modellgleis Kreuzung 15°

TT-Advanced track system crossing * TT-Rail de modélisme croisement
TT-Modelové koleje krizovatka * TT-Modeluj slady skrzyzowanie

Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-¢. / Nr art.: 83161
(DE) Kreuzung 15°, 166 mm / (GB) Railway Crossing 15°, 166 mm / (FR) Croisement 15°, 166 mm / (CZ) Kfizovatka 15°, 166 mm

(PL) Skrzyzowanie 15°, 166 mm

(DE) Bitte vergleichen Sie vor dem

Kreuzungsgeometrie | Crossing geometry Géométrie d’'croisement Montagebeginn die vorhandenen
Einbauldnge: 166 mm Length when fitted: 166 mm Longueur de montage: 166 mm Teile mit der Bauanleitung. Rekla-
Kreuzungswinkel: 15° Crossing angle: 15° Angle de croisement: 15° mationen montierter oder teilmon-

tierter Bausidtze konnen nicht aner-

Délka: 166 mm Dk $¢ mont.: 166 mm e o s .
Uﬁelakfiie?\?' 15° th:iisr:yi:w;ni:e 15° 1)) (=G BT Lo EECals
i i le, please check that all parts are
there by comparing them with the
building instructions. Complaints
about assembled or partially as-
sembled kits cannot be accepted!

Geometrie kFizeni ‘ Geometria skrzyzowania kannt werden!

(FR) Avant de commencer le mon-
tage, comparer les piéces dispo-
nibles avec celles figurant dans les
instructions de service. Nous ne
pouvons pas accepter les réclama-
tions concernant des kits montés
ou partiellement montés.

(DE) Die inneren Herzstiicke der Kreuzung sind aus Plastmaterial ausgefihrt. Damit stellen die beiden (CZ) Porovnejte prosim pred
Fahrwege (iber Gleis 1 und Gleis 2 zwei unabhangige FahrstralRen dar. Beide Gleise konnen damit ohne montaZi dané soucastky s navo-
technische Anderung oder Schaltaufwand zwei getrennten Fahrstrombereichen angehéren. ST [MELAENEED SP e
Die auBeren Herzstiicke sind metallisch ausgefiihrt. Diese Herzstlicke kénnen wahlweise auch mit Strom Ezzt:;?zn:ng::‘z'lany‘:h dilu " ne-
versorgt werden. Ein entsprechender Kontakt ist an beiden Herzstlicken seitlich aus dem Schwellen- —_— e
band herausgefiihrt. Diese Stromversorgung verbessert den Fahrbetrieb zweiachsiger Triebfahrzeuge (PL) Przed rozpoczeciem montazu
bei langsamer Fahrt erheblich. Allerdings ist der Anschluss dieser Herzstiicke entsprechend des Fahr-  BUELSREIATHEREI A TUENERE LR
weges auf Gleis 1 oder Gleis 2 zu polarisieren. Dazu bedarf es etwas technischen Aufwands, um fiir eine [t THesr et aea
solche Stromversorgung die Polaritat entsprechend des Fahrweges zu wechseln. Dies erfolgt mittels z'°z; nych lub Fz§s§'°w° z'°z°;
eines Relais (Art-Nr. 08415). Der Einsatz eines Relais (Art.-Nr.08414) ist ebenso mdglich. Bei diesem  Gam R
Relais wird nur die Halfte der Schalt-

kontakte bendtigt.
Die andere Halfte kann bei Bedarf flr o @
das Schalten weiterer Elemente (z.B. P -
Signal, Bahnschranke etc.) benutzt IE’ o ,  amld
i1

werden. (Abb.1) L

. ) o T Y g
(GB) The inner frogs of the crossing im= S
are designed in plastic material. In u_q:?‘.u_.gu
this way the two directions of travel | e o e
via Line 1 and Line 2 represent two : . == ==z
independent driveways. Both tracks JrTmmmmmm————— - I :_1_
can thus belong to two separate trac- ; e ﬂ J -
tion current areas without performing T = -
any technical changes or any effort r._-ijl w
involved in switching the connection. aﬁﬂqﬂn
The outer frogs are designed in metal ) b= L b
material. These frogs can optionally lzl (DE) Gleis A =y lI'-"-'
also be powered. A corresponding (GB) Track A -
contact leads out of both frogs on the (FR) Piste A :
side from the sleeper strip. This pow- (CZ) Stopa A

) : (PL) Tor A =

er supply considerably improves the ma -
travelling operation of two-axle tracti- e @ (DE) Gleis B o e
on vehicles when they are travelling (GB) Track B -u.ni-u.:u
slowly. However, the connection of . (FR) Piste B N o Y A
these frogs must be polarised in ac- Egg)) g’;liggaall 831111 (CZ) Stopa B w -
cordance with the direction of travel on (FR) en option 08414 (PL) TorB 1
Line 1 or Line 2. This requires some (CZ) volitelny 08414
technical work in order to change (PL) fakultatywny 08414
the polarity for such a power supply in
accordance with the direction of tra-
vel. This is performed by means of a (DE) Zubehérspannung 16V~
relay (Art. No. 08415). The use of a (GB) Accessory voltage 16V~
relay (Art. No. 08414) is also possible. (FR) Tension accessoire 16V~
In the case of this relay only half the (SE)NNap.etllprlsklusensft’v ! 11%\\//:
switch contacts will be required. The (PL) Napiecie akcesoriow
other half can if necessary be used for
the switching of further elements (e.g.
signal, railway crossing etc.). (Fig.1)
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(FR) Les cceurs intérieurs du croisement sont en matiére plastique. Les
deux voies au-dessus de la voie 1 et de la voie 2 représentent donc
deux itinéraires indépendants. Les deux voies peuvent ainsi appartenir
a deux zones de courant de traction séparées sans aucune modificati-
on technique ni commutation. Les coeurs extérieurs sont en métal. Ces
ceeurs peuvent, au choix, étre alimenté en électricité. Un contact corre-
spondant est guidé en dehors du ruban de traverse sur les deux cotés
du cceur. Cette alimentation électrique améliore considérablement le
fonctionnement des locomotives a deux essieux en cas de marche len-
te. En revanche, le raccord de ces cceurs doit étre polarisé en fonction
de la trajectoire sur la voie 1 ou la voie 2. Un certain effort technique
est nécessaire pour modifier la polarité de la trajectoire pour une telle
alimentation électrique. Cette modification est réalisée a I'aide d’'un
relais (réf. 08415). L'application d’un relais (réf. 08414) est également
possible. Avec ce relais, seule la moitié des contacts de commutation
est nécessaire. L'autre moitié peut étre utilisée en cas de besoin pour
la commutation d’autres éléments (par ex. le signal, les barrieres de
passage a niveau, etc.). (Fig. 1)

(CZ) Vnitini srdcovky kFizeni jsou vyrobeny z plastu. Oba priijezdy po
koleji 1 a koleji 2 tak prfedstavuji dvé nezavislé trasy. Obé koleje tedy
mohou bez technickych Uprav nebo naroéného zapojovani patfit ke
dvéma samostatnym trakénim obvodim. Vnéjsi srdcovky jsou pro-
vedeny v kovu. Tyto srdcovky Ize volitelné také napajet. PfisluSny
kontakt je na obou srdcovkach vyveden bo¢né z pasu prazcu. Toto
napajeni vyrazné zlepSuje jizdni provoz dvounapravovych hnacich

TILLIG\@M

vozidel v nizkych rychlostech. Pfipojeni téchto srdcovek v§ak musi
byt pfislusné polarizovano podle koleje 1 nebo koleje 2. Zména po-
larity pro takové napajeni podle pfislusné trasy tak vyzaduje urcitou
technickou naro¢nost. Zmeénu zajistuje relé (obj.c. 08415). Je také
mozné pouzit relé (obj.¢. 08414). U tohoto relé je nutna pouze polovi-
na kontaktd. Druhou polovinu Ize v pfipadé potfeby pouzit ke spinani
dalSich prvk( (napf. naveéstidla, zelezni¢nich zavor atd.). (obr.1)

(PL) Wewnetrzne krzyzownice skrzyzowania wykonane sg z twor-
zywa sztucznego. W ten sposob obie drogi przejazdu przez tor 1 i
przez tor 2 sg od siebie niezalezne. Oba tory mogg w ten sposéb,
bez zmian technicznych lub przetgczania naleze¢ do dwoch oddziel-
nych uktadéw pradu jezdnego. Zewnetrzne krzyzownice sg wykona-
ne z metalu. Mogg one, do wyboru, by¢ réwniez zasilane pragdem.
Odpowiedni styk wyprowadzony jest w obu krzyzownicach po boku,
z wstegi podktadéw. Takie zasilanie prgdem znacznie polepsza eks-
ploatacje dwuosiowych pojazddéw trakcyjnych przy powolnej jezdzie.
Nalezy jednakze polaryzowac¢ przytaczenie tych krzyzownic odpow-
iednio do drogi przejazdu na torze 1 lub na torze 2. W celu zmiany
biegunowosci dla takiego zasilania pragdem odpowiednio do drogi pr-
zejazdu potrzeba nieco zachodu. Robi sie to za pomocg przekazni-
ka (nr art. 08415). Mozliwe jest réwniez zastosowanie przekaznika
(nr art. 08414). W przypadku tego przekaznika potrzebna jest tylko
potowa stykéw przetgczeniowych. Druga potowa moze by¢ uzyta w
razie potrzeby do przetgczania innych elementéw (np. sygnat, rogatka
itp.). (Rys.1)

2/

]

(DE) optional
Tastenpult 08211
(GB) optional 08211
Control desk

(FR) en option Pupitre
de commande 08211
(CZ) volitelny Klavesnice 08211

(PL) fakultatywny Pulpit klawiszowy 08211

(DE) Fir die Ansteuerung des Relais gibt es verschiedene Mdglichkei-
ten. Die einfachste Art ist ein von Hand zu betatigender Schalter (Tas-
tenpult 08211). (Abb.2) Dieser kann u. U. auch mit dem Schalten einer
Weiche fir den Fahrbetrieb gekoppelt sein. Es kann auch ein Relai-
sausgang von einer elektronischen Fahrwegschaltung fiir das Initiali-
sieren des Polaritdtswechsels benutzt werden. Weiterhin besteht die
Méglichkeit der Steuerung durch den fahrenden Zug selbst.

Die automatische Steuerung durch den Zug kann im konventionel-
lem Gleichstrombetrieb mit Gleiskontakten erfolgen. Diese Gleiskon-
takte (bei ausreichend Platz auch ein Schaltgleis 83159) sind auf der
jeweils linken Schiene vor der Kreuzung anzuordnen. Links deshalb,
weil das Relais auf eine negative Spannung reagiert und bei konven-
tionellem Betrieb “-” in Fahrtrichtung an der linken Schiene anliegt.
Damit die Fahrtrichtung auf Gleis A und B beliebig sein kann, muss
jeweils an beiden Seiten der Kreuzung in beiden Gleisen in Fahrtrich-
tung links (also auf jeder Seite in der gegenuberliegenden Schiene
am anderen Ende der Kreuzung) solch ein Kontakt angebracht wer-
den. In der Summe sind es vier solcher Schienenkontakte. Die beiden
Kontakte eines Gleises werden zusammengeschlossen an den be-
treffenden Schalteingang des Relais gelegt. Bei einem digitalen Fahr-
betrieb kann das Relais durch die Auswertung eines Ausganges der
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Belegtmelder der beiden Gleise genutzt werden. Der Einbau von gleis-
unabhangigen Kontakten (z. B. Glasrohrkontakte und Magneten an den
Fahrzeugen) ist auch moglich.

(GB) There are various options for the actuation of the relay. The sim-
plest way is a switch that is to be operated manually (Control desk
08211) (Figure 2), This can also under certain circumstances be cou-
pled with the switching of a joint for the driving mode. A relay out of an
electronic route switching can also be used for the initialisation of the
polarity change. There is additionally the option of control by the moving
train itself.

The automatic control by the train can be performed in the conventional
DC operation with track contacts. These track contacts (if there is suffi-
cient space also a switching track 83159) shall be arranged on the left
respective rail before the crossing. On the left hand side because the
relay responds to a negative voltage and in the case of conventional
operation “-“ has contact with the left rail in the direction of travel. Such
a contact must be attached respectively to both sides of the crossing
on both lines on the left hand side in the direction of travel (i.e. on each
side in the opposite rail at the other end of the crossing) to ensure that
the direction of travel on Track A and B can be arbitrary.
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In total there are four such rail contacts. The two contacts of a line are
placed connected together at the respective switch input of the relay. In
the case of a digital drive mode, the relay can be used by means of the
evaluation of an output of the track occupancy sensors of the two lines.
The installation of contacts that are independent of the line (e.g. glass
tube contacts and magnets on the vehicles) is also possible.

(FR) Il existe différentes possibilités pour la commande du relais. La
maniére simple est d’activer le commutateur manuellement (pupitre de
commande 08211). (Fig. 2) Dans certains cas, celui-ci peut également
étre couplé a la commutation d‘un aiguillage pour la conduite. Une sor-
tie relais d‘un circuit électronique de trajectoire peut également étre uti-
lisée pour initialiser le changement de polarité. La commande par le
train lui-méme est possible.

La commande automatique par le train peut étre réalisée dans le mode
conventionnel a courant continu avec les contacts de voie. Ces cont-
acts de voie (ou une voie de télécommande 83159 si I'espace est suf-
fisant) doivent étre disposés sur le rail gauche en face du croisement.
A gauche parce que le relais réagit & une tension négative et qu‘en
fonctionnement conventionnel « - » est appliqué au rail gauche dans le
sens de la marche. Pour pouvoir choisir le sens de marche sur les voies
A et B, un tel contact doit étre installé des deux cotés du croisement
sur les deux voies dans le sens de marche a gauche (c'est-a-dire de
chaque c6té du rail opposé a l‘autre extrémité du croisement). Au total,
il y a quatre contacts de rail de ce type. Les deux contacts d’'une voie
sont installés raccordés sur I'entrée de commutation correspondante
du relais. En mode numérique, le relais peut étre utilisé en évaluant
une sortie des détecteurs de présence des deux voies. Le montage de
contacts indépendants de la voie (par ex. des contacts en tube de verre
et des aimants sur les véhicules) est également possible.

(CZ) Pro ovladani relé existuji rizné moznosti. NejjednodusSim
zplGsobem je ruéné ovladany spina¢ (klavesnice 08211). (obr.2) Ten
muze byt pfipadné také spojen se spinanim vyhybky pro jizdu. K
inicializaci zmény polarity je také mozné pouZit reléovy vystup z elekt-
ronického kolejového spinace. Kromé toho existuje moznost ovladani
samotnym jedoucim viakem.

Automatické ovladani viakem muze byt v béZném stejnosmérném pro-
vozu zajisténo kolejovymi kontakty. Tyto kolejové kontakty (v pfipadé
dostatku mista také spinaci kolejnice 83159) musi byt umistény vzdy
na levé kolejnici pfed kfizenim. Vlevo proto, protoZe relé reaguje na
zaporné napéti a v bézném provozu je ,-“ na levé kolejnici ve sméru
jizdy. Aby mohl byt smér jizdy na koleji A a B libovolny, musi byt na
obou stranach kiiZzeni v obou kolejich ve sméru jizdy vlevo (tj. na
kazdé strané v opacné kolejnici na druhém konci kfizeni) umistén ta-
kovy kontakt. Ve vysledku se tedy jedna o Ctyfi takové kolejové kon-
takty. Oba kontakty jedné koleje jsou spole¢né pfivedeny na pfislusny
spinaci vstup relé. V pfipadé digitalniho provozu Ize relé pouzit tak, ze
se vyhodnoti vystup detektorl obsazenosti obou koleji. Je také mozna
instalace kontaktl nezavislych na koleji (napf¥. kontakty ze sklenénych
trubic a magnety na vozidlech).

(PL) Istniejg rézne mozliwosci sterowania przekaznikiem. Najprost-
szym sposobem jest przetgcznik uruchamiany recznie (pulpit klawis-
zowy 08211). (Rys. 2) Moze on m. in. by¢ sprzezony z przetaczaniem
zwrotnicy w trybie jezdnym. Do inicjacji zmiany biegunowosci mozna
uzy¢ réwniez wyjscia przekaznika elektronicznego przetgczania drogi
przejazdu. Ponadto istnieje mozliwos¢ sterowania przez sam jadacy
pocigg. Automatyczne sterowanie przez pocigg moze nastepowaé w
konwencjonalnym trybie prgdu statego ze stykami torowymi. Takie
styki torowe (w przypadku wystarczajgcego miejsca réwniez tor pr-
zetgczajgey 83159) nalezy rozmiesci¢ na lewej szynie przed skrzyzo-
waniem. Po lewej stronie dlatego, ze przekaznik reaguje na ujemne
napiecie, a w konwencjonalnym trybie pracy “-” w kierunku jazdy przy-
tozony jest do lewej szyny. Aby kierunek jazdy na torze A i B mégt byé
dowolny, po kazdej stronie skrzyzowania, na obu torach w kierunku
jazdy po lewej stronie (czyli po kazdej stronie na przeciwlegtej szynie
na drugim koncu skrzyzowania) nalezy umiescic¢ taki styk. W sumie sg
to cztery takie styki szynowe. Oba styki jednego toru ktadzie sie razem
na danym wejsciu tgczeniowym przekaznika. W przypadku cyfrowego
trybu jezdnego mozna korzysta¢ z przekaznika poprzez analize wyjs-
cia sygnalizatora obcigzenia obu torow. Mozliwy jest rowniez montaz
niezaleznych od toru stykow (np. styki w rurkach szklanych i magnesy
w pojazdach).

©

Art.-Nr. / Item no.

Réf. / Art.-C.

Nr art.: 86321
86371

4

Art.-Nr. / Item no.

Réf. / Art.-¢.

Nr art.: 86324
86374

(DE) Fur die Kreuzung gibt es auch eine Styrostone Bettung (Art.-Nr.
86324 und 86374). Die hier vorliegende Kreuzung hat eine im Endteil
veranderte Geometrie der Schwellen gegeniiber der VVorgangerversion.
Daher ist die Bettung (Art.-Nr. 86324 und 86374) dieser neuen Geome-
trie angepasst. Die bislang produzierten Bettungen (Art.-Nr. 86321 und
86371) passen daher nicht mehr ohne Verénderung, kénnen aber den-
noch verwendet werden. Dazu sind die in der Abbildung 3 dargestellten
schmalen Streifen nach der letzten durch beide Gleise durchgehenden
Schwelle herauszuschneiden.

Soll die fur die neue Kreuzung vorgesehene Gleisbettung (Art.-Nr.
86324 und 86374) fiir eine alte Kreuzung verwendet werden, so ist die-
se Bettung ebenfalls nach der letzten durchgehenden Schwelle durch-
zuschneiden (Abb.4). Die entstehende Licke ist nach der Montage
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auf der Grundplatte individuell mit entsprechendem Schotter (Art.-Nr.
86406 oder 86407) aufzufiillen.

(GB) There is also a Styrostone track bedding for the crossing (art. no.
86324 and 86374). The crossing present here has a geometry of the
sleepers that has been transformed in the final section compared to the
previous version. That is why the track bedding for the crossing (art.
no. 86324 and 86374) has been adapted to this new geometry. The
track beddings produced to date (art. no. 86321 and 86371) therefore
no longer fit without being changed, but can nevertheless still be used.
To this end the narrow strips depicted in Figure 3 shall be cut out after
the last sleeper that crosses both lines. If the track bedding intended
for the new crossing (art. no. 86324 and 86374) should be used for an
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old crossing, then this bedding shall also be cut through following the
last sleeper that crosses both lines (figure 4). The resulting gap shall
be filled in following assembly on the base plate using the appropriate
ballast (art. no. 86406 or 86407).

(FR) Un ballast Styrostone est également disponible pour le croisement
(réf. 86324 et 86374). Le présent croisement a une géométrie modifiée
des traverses dans la partie finale par rapport a la version précéden-
te. Par conséquent, le ballast (réf. 86324 et 86374) est ajusté a cette
nouvelle géométrie. Les ballasts produits jusqu’a présent (réf. 86321
et 86371) ne sont plus adaptés sans modification mais peuvent encore
étre utilisés. Pour cela, découpez les bandes étroites illustrées sur la
figure 3 aprés la derniére traverse continue sur les deux voies. Si le
ballast de la voie destinée au nouveau croisement (réf. 86324 et 86374)
doit étre utilisée pour un ancien croisement, ce ballast doit également
étre coupé apres la derniére traverse continue (fig. 4). La lacune ainsi
générée doit étre remplie apres le montage sur la plaque de base avec
un ballast adapté (réf. 86406 ou 86407).

(CZ) Pro kfizeni existuje také loze Styrostone (obj.C. 86324 a 86374).
Toto kfizeni ma ve srovnani s predchozi verzi zménénou geomet-
rii prazcu v koncové ¢asti. Loze (obj.¢. 86324 a 86374) je proto pfiz-

TILLIG Modellbahnen GmbH
Promenade 1, 01855 Sebnitz

plsobeno této nové geometrii. Dosud vyrabéna loze (obj.C. 86321 a
86371) se proto jiz bez Upravy nehodi, po Upraveé je ale stale Ize pouzit.
K tomu je nutné vyfiznout Uzké prouzky znazornéné na obrazku 3 za
poslednim prazcem prochazejicim obéma kolejnicemi. Ma-li byt loze
urcené pro noveé kfizeni (obj.¢. 86324 a 86374) pouzito ro staré kfizeni,
je tfeba toto loze za poslednim souvislym prazcem rovnéz profiznout
(obr. 4). Vznikla mezera musi byt po montazi na zakladni desku indivi-
dualné vyplnéna vhodnym Stérkem (obj.¢. 86406 nebo 86407).

(PL) Dla skrzyzowania do dyspozycji jest rowniez podsypka Styrostone
(nr art. 86324 i 86374). Skrzyzowanie, ktérym tu mowa, ma w stosun-
ku do poprzednika, zmieniong geometrie podktadéw w czesci tylne;.
Dlatego podsypka (nr art. 86324 i 86374) jest dopasowana do nowe;j
geometrii. Podsypki produkowane do tej pory (nr art. 86321 i 86371)
nie pasujg zatem juz bez zmiany, mozna ich jednak nadal uzywa¢. W
tym celu nalezy wycig¢ przedstawione na rysunku 3 waskie paski po
ostatnim podktadzie przechodzgcym przez oba tory. Jezeli podsypka
torowa ( nr art. 86324 i 86374) przewidziana dla nowego skrzyzowania
ma by¢ uzyta do starego skrzyzowania, nalezy te podsypke réwniez
przecig¢ po ostatnim ciggtym podktadzie (rys. 4). Powstatg luke nalezy
po montazu wypei¢ indywidualnie za pomocg odpowiedniego ttucznia
(nr art. 86406 i 86407).

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 « Fax: +49 (0)35971 / 903-19

(DE) Hotline Kundendienst ¢ (GB) Hotline customer service * (FR) Services a la clientéle Hotline « (CZ) Hotline Zakaznické sluzby

(PL) Biuro Obstugi Klienta: www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten! Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhéndler.
(GB) Subject to technical changes! Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques! Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur.
(CZ) Technické zmény vyhrazeny! Pii reklamaci se obratte na svého obchodnika.
(PL) Zastrzega si¢ mozliwos$¢é zmian technicznych! W przypadku reklamacji prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

tung nach der zusténdigen Entsorgungsstelle.

(DE) Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verletzungsgefahr durch funktionsbedingte
scharfe Ecken und Kanten. Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht Giber den normalen Hausmiill entsorgt werden, sondern muss an einem
Sammelpunkt fiir das Recycling von elektrischen und elektronischen Geraten abgegeben werden. Bitte fragen Sie bei lnrem Handler oder der Gemeindeverwal-

(GB) Not suitable for young people under the age of 14 due to the small parts that can be removed and swallowed and risk of injury due to functi-
on-related sharp corners and edges. When this product comes to the end of its useful life, you may not dispose of it in the ordinary domestic waste but must

ARG

take it to your local collection point for recycling electrical and electronic equipment. If you don’t know the location of your nearest disposal centre please ask your retailer or the local council office.

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de blessure en raison de coins et de bords vifs dus au fonc-
tionnement. A la fin de sa durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec les déchets ménagers mais le remettre a un point de collecte pour le recyclage d’appareils électriques et électroniques.
Veuillez vous adresser a votre revendeur ou a I'administration communale pour connaitre les points d’élimination compétents.

(CZ) Neni urcené pro déti mladsi 14ti let. Obsahuje funkéni a odnimatelné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt nesmi byt na konci svého uzivani zlikvidovan jako bézny domovni odpad,
ale musi byt zlikvidovan napt. ve sbérném dvore. Prosim, zeptejte se vaseho obchodnika, popf. na svém obecnim Ufadé o vhodném zpusobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na niebezpieczenstwo potknigcia i zadtawienia si¢ drobnymi czesciami oraz mozliwos¢ skaleczenia si¢ ostrymi koncéwkami
i krawedziami czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem po zakoniczeniu uzytkowania nie mogg by¢ usuwane razem z normalnymi odpadami domowymi, lecz musza
by¢ przekazywane do punktu zbierania i recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Dzigki recyklingowi pomagajg Panstwo skutecznie chroni¢ srodowisko naturalne. Prosimy zwréci¢ sie
do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w Panstwa okolicy, aby dowiedzie¢ sie, gdzie jest najblizszy punkt recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

(DE) Bitte beachten Sie: Fiir dieses TILLIG-Produkt gilt der gesetzliche Gewahrleistungsanspruch von 24 Monaten ab Kaufdatum. Dieser Gewahrleistungsanspruch
erlischt, wenn kundenseitige Eingriffe, Veranderungen, Umbauten usw. an dem Produkt erfolgen/vorgenommen werden. Bei Fahrzeugen mit eingebauter Schnittstelle,
kénnen Gewahrleistungsanspriiche nur geltend gemacht werden, wenn das betreffende Fahrzeug im Lieferzustand (ohne eingebautem Digitaldecoder, mit eingestecktem
Entstorsatz) an den Fachhandler zuriick gegeben wird.

(GB) Please note: This TILLIG product is subject to the statutory warranty entittement of 24 months from the date of purchase. This warranty claim expires if the product is
interfered with, modified or converted after the point of time of the customer acquiring ownership. Where vehicles have an integrated interface, claims for warranty can only
be asserted if the vehicle concerned is returned in an as-delivered state (without built-in digital decoder, with plugged-in interference suppression kit).

(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG, le droit de garantie Iégal de 24 mois a partir de la date d’achat s’applique. Ce droit de garantie s’éteint si le client procéde/a procédé
a des interventions, des modifications, des transformations, etc. sur le produit. Pour les véhicules a interface intégrée, les droits de garantie ne peuvent étre acceptés que
si le véhicule correspondant est restitué au revendeur dans I'état de livraison (sans décodeur numérique intégré, avec I'antiparasite installé).

(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek TILLIG plati zakonny zaru¢ni narok 21 mésicd od data koupé. Tento zaruéni narok zanika, pokud byly ze strany zakaznika na vyrobku
provedeny zasahy, zmény, prestavby atd. U vozidel se zabudovanym rozhranim mohou byt zaruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude pfedmétné vozidlo vraceno do odborné
prodejny v puvodnim stavu (bez zabudovaného digitalniho dekodéru, se zasunutou odru$ovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla niniejszego produktu TILLIG obowigzuje ustawowe roszczenie gwarancyjne, wynoszace 24 miesigce od daty zakupu.
Roszczenie gwarancyjne wygasa w sytuacji, gdy przeprowadzone zostang w produkcie zmiany lub klient dokona przebudowy produktu na wtasng reke. W pojazdach z
zabudowanym interfejsem, roszczenia gwarancyjne moga by¢ podnoszone jedynie, gdy dany pojazd przekazany zostanie przedstawicielowi handlowemu w stanie, jaki
obowigzywat w momencie dostawy (bez zabudowanego dekodera cyfrowego, z osadzonym zestawem odktdcajacym).

www.tillig.com / www.facebook.com/tilligbahn
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