TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz
Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 « Fax: +49 (0)35971 / 903-19

(DE) Hotline Kundendienst « (GB) Hotline customer service * (FR) Services a la clientéle Hotline
(CZ) Hotline Zakaznické sluzby « (PL) Biuro Obstugi Klienta: www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten! Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhéandler.

(GB) Subject to technical changes! Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques! Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur.

(CZ) Technické zmény vyhrazeny! Pfi reklamaci se obratte na svého obchodnika.

(PL) Zastrzega sie mozliwos$¢ zmian technicznych! W przypadku reklamacji prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

C €Uk T 144

(DE) Nicht fur Kinder unter 14 Jahren geeignet! Es sei denn, sie werden von einem Erwachsenen beaufsichtigt.
Hinweis fiir Eltern: Transformatoren und Netzgeréte fiir Spielzeuge sind nicht dazu geeignet, als Spielzeuge benutzt zu
werden. Die Benutzung dieser Produkte muss unter standiger Uberwachung der Eltern erfolgen.

(GB) Not suitable for children under the age of 14! Unless they are being supervised by an adult.
Notice for parents: Transformers and power supply units for toys are not suitable for use as toys. The use of these tools
must take place under constant parental supervision.

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans! Sauf s'ils sont sous la surveillance d’'un adulte!
Recommandation aux parents: les transformateurs et les blocs d'alimentation pour jouets ne sont pas congus pour étre
utilisés comme des jouets. L utilisation de ces produits doit se faire sous la surveillance constante des parents.

(CZ) Nevhodné pro déti do 14 let, pokud nejsou pod dohledem dospélé osoby!
Poznamka pro rodice: Transformatory a napajeci zdroje pro hracky nejsou ureny k pouziti jako hracky. Pouziti téchto
pfipravkd muze byt pouze pod neustalym dohledem rodica.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia! Chyba ze bedg one pod nadzorem osoby doroste;j.
Informacja dla rodzicéw: Transformatory oraz zasilacze do zabawek nie nadajg sie do uzywania jako zabawki. Uzytkowa-
nie tych produktéw musi odbywac sie pod statym nadzorem rodzicow.

(DE) Bitte beachten Sie: Fir dieses TILLIG-Produkt gilt der gesetzliche Gewahrleistungsanspruch von 24 Monaten ab
Kaufdatum. Dieser Gewahrleistungsanspruch erlischt, wenn kundenseitige Eingriffe, Veranderungen, Umbauten usw.
an dem Produkt erfolgen/vorgenommen werden. Bei Fahrzeugen mit eingebauter Schnittstelle, kdnnen Gewahrleis-
tungsanspriiche nur geltend gemacht werden, wenn das betreffende Fahrzeug im Lieferzustand (ohne eingebautem
Digitaldecoder, mit eingestecktem Entstorsatz) an den Fachhandler zuriick gegeben wird.

(GB) Please note: This TILLIG product is subject to the statutory warranty entitlement of 24 months from the date of
purchase. This warranty claim expires if the product is interfered with, modified or converted after the point of time of the
customer acquiring ownership. Where vehicles have an integrated interface, claims for warranty can only be asserted if
the vehicle concerned is returned in an as-delivered state (without built-in digital decoder, with plugged-in interference
suppression kit).

(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG, le droit de garantie légal de 24 mois a partir de la date d’achat s’applique. Ce
droit de garantie s’éteint si le client proceéde/a procédé a des interventions, des modifications, des transformations, etc.
sur le produit. Pour les véhicules a interface intégrée, les droits de garantie ne peuvent étre acceptés que si le véhicule
correspondant est restitué au revendeur dans I'état de livraison (sans décodeur numérique intégré, avec I'antiparasite
installé).

(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek TILLIG plati zakonny zaruéni narok 24 mésict od data koupé. Tento zaruéni narok
zanika, pokud byly ze strany zékaznika na vyrobku provedeny zasahy, zmeény, pfestavby atd. U vozidel se zabudovanym
rozhranim mohou byt zaruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude pfedmétné vozidlo vraceno do odborné prodejny v
puvodnim stavu (bez zabudovaného digitalniho dekodéru, se zasunutou odru$ovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla niniejszego produktu TILLIG obowigzuje ustawowe roszczenie gwarancyjne,
wynoszgce 24 miesigce od daty zakupu. Roszczenie gwarancyjne wygasa w sytuacji, gdy przeprowadzone zostang w
produkcie zmiany lub klient dokona przebudowy produktu na wtasng reke. W pojazdach z zabudowanym interfejsem,
roszczenia gwarancyjne moga byé podnoszone jedynie, gdy dany pojazd przekazany zostanie przedstawicielowi
handlowemu w stanie, jaki obowigzywat w momencie dostawy (bez zabudowanego dekodera cyfrowego, z osadzonym
zestawem odkidcajgcym).

12

Elektrolok * Electric locomotive
Locomotive électrique

Elektricka lokomotiva * Elektrowoz
VECTRON
Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-¢. / Nr art.
04838 — Elektrolok 193366-2, DB AG, Ep. VI
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DAS MODELL * THE MODEL ¢ LE MODELE « MODEL

(DE) Das Modell ist eine mafRstabliche Nachbildung der von Siemens als Vectron bezeichneten elektri-
schen Lokomotive mit authentischer Farbgebung und Dekoration entsprechend des Einstellers. Die Strom-
abnahme erfolgt von allen Radsatzen und von der Oberleitung. Fir den Oberleitungsbetrieb ist kein Um-
schalter mehr vorgesehen. Die Dachstromabnehmer sind bestdndig mit den Radern einer Lokseite ver-
bunden. Fur einen Oberleitungsbetrieb sind die lackierten Dachstromabnehmer an den Gelenken und der
Palette von Farbe zu saubern damit sie stromleitend werden. Stért im Falle des gemischten Betriebes
mit Diesel- und Dampfloks die Verbindung der Dachstromabnehmer mit den Radern einer Lokseite, so
sind die Zuleitungsdrahte von den Drehgestellen dieser Seite zum Kontakt des Dachstromabnehmers zu
unterbrechen.

Angetrieben wird das Modell Uber alle Radsatze, wobei zwei davon mit je einem Haftreifen versehen
sind. Zwei Schwungmassen sorgen fir einen ausgeglichenen Lauf. Der Lichtwechsel erfolgt automatisch
entsprechend der Fahrtrichtung. Vorbildentsprechend werden fur das Frontlicht LED verwendet. Die Aus-
stattung der Dachausristung ist sehr aufwendig mit vielen einzeln angesetzten Teilen vollstandig nachge-
bildet. Die Pantographen kénnen unterschiedlicher Bauform je nach Ausfiihrung des Vorbildes sein. Die
beiden mittleren werden fur das Fahren unter Gleichstrom genutzt. Beim Vorbild haben sie unterschiedli-
che Schleifleistenmaterialien fur die unterschiedlichen Bahnsysteme. Die beiden dueren werden fir das
Wechselstromsystem verwendet. Entsprechend dem Vorbild gibt es auch Einsystemlokomotiven mit nur
zwei Pantographen, die bei den entsprechenden Modellen zur Anwendung kommt.

Das Offnen des Modells ist durch Spreizen des Oberteiles und Abheben desselben nach oben méglich.
Die Rastnasen des Oberteils befinden sich in der Héhe der Mitte der Drehgestelle. Beim Aufsetzen des
Oberteiles ist auf die richtige Lage zu achten. Der Kontakt des Dachstreifens muf} auf die Kontaktflache
der Leiterplatte treffen. Das Oberteil der Lok hat zum Rahmen eine Kodierungsnase in der Mitte, die eine
Verdrehung des Oberteiles verhindern soll.

Das Modell erreicht seine optimalen Fahreigenschaften nach ca. 15 Minuten Einlaufzeit in beide Richtun-
gen. Ein Nachfetten oder Nachdlen ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden mit saure- und harzfreiem Fett
(technische Vaseline Art.-Nr. 08973) oder Ol erforderlich.

Zur weiteren Detaillierung liegen dem Modell Zuristteile bei, die entsprechend des Einsatzes auf der
Modellbahnanlage optional angebracht werden kénnen.

366944/ 19.06.2024
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DAS MODELL * THE MODEL * LE MODELE « MODEL

(GB) The model is a to-scale replica of the electrical locomotive described by Siemens as a Vectrone with
authentic colouring and decoration of the respective railway company. The current is drawn from all the
wheel sets and from the overhead line. No changeover switch is provided for the overhead line operation.
The pantographs are permanently connected to the wheels of a locomotive side. For an overhead line ope-
ration, the varnished pantographs at the joints and the palette of paints must be cleaned so they transmit
current. If the connection of the pantographs with the wheels of a locomotive side interferes in the case of
the mixed operation with diesel and steam locomotives, the supply wires from the bogies of this side to the
contact of the pantograph shall be interrupted.

The model is driven via all the wheel sets whereby two of them are equipped with a traction tyre each. Two
flywheels ensure it runs in a balanced manner. The light change is performed automatically in accordance
with the direction of travel. In accordance with the model, LEDs are used for the headlight. The equipment
of the roof installations is very complex with many individually applied parts that have been completely repli-
cated The pantographs can have different model styles depending on the design of the prototype. The two
middle ones are used for driving under direct current. In the case of the prototype they have different contact
strip materials for the different track systems. The two external ones are used for the alternating current sys-
tem. In accordance with the prototype, there are also single-system locomotives with only two pantographs,
which are used in the corresponding models.

It is possible to open the model by spreading the upper part and lifting it upwards. The side latching lugs of
the upper part are located at the height of the centre of the bogies. When placing the upper part on it ensure
it is in the right location. The contact of the roof strip must hit the contact surface of the printed circuit board.
The upper part of the locomotive has a coding nose in the middle to the frame, which is intended to prevent
a twisting of the upper part.

The model achieves its optimum running characteristics following a running-in period of approx. 15 minutes
in both directions. Re-oiling or re-greasing with acid-free and resin-free oil or grease (technical Vaseline
product no. 08973) or oil is only required after approx. 100 operating hours.

To provide further details, some detailing parts are included with the model, which can be optionally attached
in accordance with the use on the model railway set.

(FR) La maquette est une représentation a I'échelle de la locomotive électrique nommée Vectron par Sie-
mens avec les coloris et la décoration d’origine. Le courant est absorbé par tous les jeux de roues motrices
et la caténaire. Aucun commutateur n’est prévu pour I'exploitation de la caténaire. Les pantographes sont
reliés avec les roues d’un cbté de la locomotive. Pour I'exploitation de la caténaire, les articulations des
pantographes laqués et la palette de peinture doivent étre nettoyés pour étre conducteurs. Si en cas
de mélange locomotive diesel et a vapeur, la connexion des pantographes et des roues sur un cbté est
perturbée, les cables d’alimentation des bogies de ce cbté pour le contact des pantographes doivent étre
interrompus.

Toutes les roues de la maquette sont motrices et deux d’entre elles sont équipées de pneus adhérents.
Deux masses d'équilibrage assure un roulement équilibré. L'inversion des feux est automatique en fonction
du sens de marche. Conformément au modeéle, des LED sont utilisées pour les feux avant. L'équipement
du toit est imité aussi fidelement que possible avec de nombreuses pieces individuelles. Il peut y avoir dif-
férentes formes de pantographes en fonction du modéle. Les deux du milieu sont utilisés pour conduire en
présence de courant continu. Sur le modéle, les piéces de contact se composent de différents matériaux
pour les différents systémes de ferroviaires. Les deux pantographes sur le cété extérieur sont utilisés pour
le systéme de courant alternatif. Conformément au modeéle, il existe des locomotives monosystémes avec
seulement deux pantographes utilisés sur les modeles correspondants.

L'ouverture de la maquette est possible en retirant la partie supérieure et en la tirant vers le haut. Les
ergots d’encliquetage de la partie supérieure se trouvent au centre du bogie. Veiller au positionnement
correct lors de la pose de la partie supérieure. Le contact du toit doit étre en contact avec le circuit imprimé.
La partie supérieure de la locomotive dispose d’'une pointe de codage au centre qui permet d’empécher
une inversion de la partie supérieure.

La maquette atteint ses capacités optimales aprés environ 15 minutes de rodage dans les deux sens. Un
graissage ou une lubrification a I'huile n’est nécessaire qu’aprés environ 100 heures d’utilisation avec une
graisse exempte d’acides et de résine (Vaseline technique n° 08973) ou de I'huile.

Pour une représentation plus détaillée, des piéces complémentaires sont fournies avec la maquette.
Celles-ci peuvent étre installées en option.
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mZNAM NAHRADNICH DiLU « CZESCI ZAMIENNE-
—

Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-C. Nr art.

04838
1a 271662
1b 271560
2 393220
3 220288
4 200455
5 303458
6 220469
7 330049
8 300672
9 321030

10 306842-7022
1 209208
12 393380
13 220415
14 209207
15 220592
16 303519
17 303521
18 323550
19 307250
20 318660
21 303040
22 220591
23 220471
24 220472
25 220413
26 220414
27 209206
227445
220457
209579

é (CZ) POZOR! Provozni &islo lokomotivy u tohoto artiklu se mGze zménit podle okolnosti nové vyroby. Nahradni
dily jsou k dispozici k tomuto kat. &islu, které je pravé ve vyrobé&. Nahradni dily Ke star§im typlm jsou pouze do
té doby, dokud vystaci skladové zasoby.
(PL) UWAGA! Numery czesci lokomotywy moga sie zmienia¢ wraz z nowg produkcjg modelu. Czgsci zamienne dla
danego numeru artykutu za kazdym razem majg numery przyjgte z produkcji. Cze$ci zamienne ze starymi numera-
mi czesci sg dostepne tylko do wyczerpania zapasu.
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ERSATZTEILLISTE * SPARE PARTS LIST « LISTE DES PIECES DE RECHANGE:

(CZ) Popis (PL) Nazwa

1a Stfedni sbérac Dachowy odbierak prgdu
1b Stfedni sbérac Dachowy odbierak pradu

2 Zapustny Sroub (E) PT 1,8x4 Sruba z tbem (E) PT 1,8x4

3 Deska s plosnymi spoji, namontovat Ptytka drukowana, zmontowana

4 UnaSec€ se Snekem, namontovat Wat, zmontowany

5 Kardan Wat kardana

6 Motor, kompletni Silnik, kompletny

7 Spojkovy hak Hak sprzegu

8 Hlava spojky Gtowka sprzegu

9 Uchyceni Uchwyt
10 Oj sprahla Dyszel sprzegu
11 Ram, lak. Ostoja, lak.
12 Spiralova pruzina Spiralna sprezyna naciskowa
13 Nosi¢ narazniku, namontovat Bufor, zmontowana
14 Bateriova skiin, ochoz Skrzynia akumulatorowa, dekorowac¢
15 Otocny podvozek, kompletni Wozek, kompletny
16 OtocCny podvozek, ¢ast A Wozek, czesé A
17 Otocny podvozek, ¢ast B Wozek, cze$¢ B
18 Ozubené kolo z9 Koto zebate z9
19 Ozubené kolo z19 Koto zebate z19
20 Ozubené kolo z20/z13 Koto zebate z20/z13
21 Ozubené kolo z15 Koto zebate z15
22 Zakrytovani oto€ného podvozku, namontovat | Wykfadzina wdzka, zmontowana
23 Proudova pruzina pravy, kompletni Sprezyna prgdowa, prawo, kompletny
24 Proudova pruzina levy, kompletni Sprezyna prgdowa, lewo, kompletny
25 Kola s ozubenym prfevodem Zestaw kotowy napedowy
26 Kola s ozubenym pfevodem s bandazi Zestaw kotowy napedowy z opaskg przyczepnag
27 Snézny pluh, ochoz Ptug $niezny, odznaczony

Bandaze Dm 10,5 (bez zobrazeni)

Opaski przyczepne Dm 10,5 (bez rys.)

PrisluSenstvi (zobrazeni strana 6)

Czesci Dodatkowe (rys. strona 6)

Stupatko (bez zobrazeni)

Schodek (bez rys.)

(DE) ACHTUNG! Die Lok-Betriebsnummern der Artikel wechseln unter Umsténden bei Neuproduktion. Ersatzteile
zu den Art.-Nr. tragen die jeweils in der Produktion befindlichen Betriebsnummern. Ersatzteile mit &lteren Betriebs-
nummern nur solange Vorrat reicht.

(GB) PLEASE NOTE! The locomotive operating numbers of the articles can potentially change in the event of new
production runs. Spare parts for the article number bear the operating numbers that are respectively in production.
Spare parts with older operating numbers are only available while stocks last.

(FR) ATTENTION! Les numéros d’exploitation de locomotives des articles changent parfois lors d’'une nouvelle
production. Les piéces de rechange relatives au n° art. portent respectivement les numéros d’exploitation se trou-
vant en production. Piéces de rechange avec des numéros d’exploitation plus anciens jusqu’a rupture du stock.
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(CZ) Model je presnou kopii elektrické lokomotivy vyrobce Siemens s ozna¢enim Vectron s autentickym ba-
revnym provedenim a dekoracemi dle provozovatele. Odbér proudu je zajiStovan pres vSechna dvoukoli a
z horniho trakéniho vedeni. Pro provoz s hornim trakénim vedenim jiz neni nutny zadny pfepina€. Sbérace
na stfese jsou trvale spojeny s koly na jedné strané lokomotivy.

Pro provoz s hornim trakénim vedenim je nutné lakované stfeSni sbérace na kloubech a na paleté ocistit
od barvy tak, aby byly vodivé. Pokud muze v pfipadé smiSeného provozu dieselovych a parnich lokomotiv
spojeni stfeSnich sbéracl s koly jedné strany lokomotivy rusit, je tfeba prerusit pfivodni vodi¢e od podvo-
zku dané strany lokomotivy ke kontaktu stfe$niho sbérace.

Model pohani vSechna dvojkoli, dvé z nich jsou opatfena vzdy jednou pfilnavou obruci. O rovhomérny
chod se staraji dva setrvacniky. Zména svétel probiha automaticky v zavislosti na sméru jizdy. Stejné jako
u predlohy, pouziva ¢€elni svétlomet technologii LED. Vybaveni stfechy je velmi naroéné zpracovanou a
kompletné vybavenou kopii s mnoha samostatné osazenymi dily. Pantografy mohou mit rlizny konstrukéni
tvar v zavislosti na provedeni pfedlohy. Oba stfedni pantografy se pouzivaji pro jizdu v stejnosmérném
systému. U predlohy maji pro jizdu v rGznych draznich systémech rtizné materialy kluznych lit. Oba vnéjsi
pantografy se pouzivaji pro jizdu ve stfidavych systémech. V souladu s pfedlohou existuji také jednosys-
témové varianty lokomotivy s pouze dvéma pantografy, které jsou stejné tak pouzity u pfislusnych modeld.
Model je mozné otevfit rozepfenim horniho dilu karosérie a zvednutim smérem nahoru. Zapadky horniho
dilu se nachézeji v Urovni stfedu podvozku. PFi nasazovani horniho dilu karosérie je tfeba dbat na spra-
vnou polohu. Kontakt stfeSniho pasku musi dosednout na kontaktni plochu polovodi¢ové desky. Horni dil
karosérie lokomotivy ma smérem k ramu ve stfedu kodovaci vy€nélek, ktery ma za ukol zabranit otoceni
horniho dilu.

Optimalnich jizdnich vlastnosti dosahuje model po cca 15 minutach zabéhu v obou smérech. Domazani
nebo doolejovani je nutné teprve po cca 100 provoznich hodinach, a to mazacim tukem bez obsahu kyselin
a pryskyfic (technicka vazelina obj.¢. 08973) nebo olejem.

Pro dal$i vybaveni detaily jsou k modelu pfilozeny dalSi pfidavné dily, které Ize volitelné pouzit v zavislosti
na zpUsobu provozu na modelovém kolejisti.

(PL) Model to odpowiednia do skali kopia lokomotywy elektrycznej, ktorg firma Siemens nazwata Vectron,
o autentycznej kolorystyce i dekoracji odpowiednio do firmy kolejowej. Prad jest pobierany ze wszyst-
kich zespotow kot napednych modelu oraz z przewodu napowietrznego. Nie przewidziano przetgcznika
na eksploatacje za pomocg przewodow napowietrznych. Dachowe odbieraki prgdu sg potgczone na state
z kotami po jednej stronie lokomotywy. Dla eksploatacji za pomoca przewoddw napowietrznych nalezy
usung¢ farbe z przegubow i palety lakierowanych dachowych odbierakéw pradu, aby mogly przewodzi¢
prad. Jezeli w przypadku ruchu mieszanego lokomotyw spalinowych i parowozéw potgczenie dachowych
odbierakéw pradu z kotami jednej strony lokomotywy przeszkadza, nalezy przerwaé potgczenie przewo-
dow doprowadzajgcych wézkow tej strony ze stykiem dachowego odbieraka pradu.

Model napedzany jest przez wszystkie zespoty kot, przy czym dwa z nich wyposazone sg kazdy w jedng
opone przyczepng. Dwie masy zamachowe zapewniajg wyréwnany bieg. Swiatta zmieniane sg automa-
tycznie odpowiednio do kierunku jazdy. Odpowiednio do wzorca jako $wiatta przednie zastosowano diody
LED. Wyposazenie dachu zostato pracowicie skopiowane w catosci ze wszelkimi szczegétami. Pantografy
moga mie¢ rézng konstrukcje, zaleznie od wersji wzorca. Dwa $rodkowe uzywane sg do jazdy z pradem
statym. We wzorcu ich ptytki slizgowe wykonane sg z ré6znych materiatéw odpowiednio do roznych sys-
temow kolejowych. Dwa zewnetrzne uzywane sg do jazdy z prgdem zmiennym. Odpowiednio do wzorca
istniejg réwniez lokomotywy jednosystemowe, wyposazone tylko w dwa pantografy, stosowane w odpow-
iednich modelach.

Model mozna otworzy¢ przez rozszerzenie czesci gornej na boki i pociggniecie jej w gore. Noski zatrzas-
kowe czesci gornej znajdujg sie na wysokosci wozkow. Przy naktadaniu czesci gornej nalezy uwazaé na
odpowiednie potozenie. Styk pasa dachowego musi spotkac sie z powierzchniag stykowa ptytki drukowane;.
Czes$c¢ gorna lokomotywy wyposazona jest w Srodku w nosek kodujacy skierowany do ramy, ktéry ma zapo-
biega¢ przekreceniu czesci gornej.

Model osigga optymalne parametry jezdne po ok. 15 min. rozruchu w obu kierunkach. Powtérne smarowa-
nie lub olejowanie za pomoca wolnego od zywic i kwasoéw smaru (wazelina techniczna nr art. 08973) lub
oleju zaleca sie dopiero po ok. 100 godzinach eksploatacji.

Dla wyposazenia modelu w kolejne detale zatgczono dodatkowe akcesoria, ktére mozna zamontowaé
zaleznie od zastosowania w modelu kolejki.



DIGITALISIERUNG * DIGITALIZATION « NUMERISATION ¢ DIGITALIZACE « DIGITALIZACJA

(DE) Das Modell ist mit einer Schnittstelle nach NEM 662 (Next 18S) ausgestattet. Diese Schnittstelle ermdglicht in der vorliegen-
den Ausflihrung auch die Verwendung von Decodern nach NEM 662. Der zuséatzliche Einbau eines rechteckigen Lautsprechers ist
im Bereich der Trafonachbildung méglich. Der AnschluR des Lautsprechers erfolgt an den zwei L6tpads an der Seite in der Mitte
der Leiterplatte neben der rechteckigen Aussparung. Diese Aussparung und die Nut im Rahmen dienen der Kabelverlegung in den
unteren Bereich. Zum Einbau des Decoders ist das Modell entsprechend dem vorstehenden Abschnitt zu 6ffnen. Der Entstorsatz
ist gegen den Decoder auszutauschen. Fur den Decoder von Uhlenbrock (Tillig Art.-Nr. 66036) sind die folgenden CV Werte abwei-
chend von der Werkseinstellung einzustellen:

CV31l =8 CV289 =16 CV333=1
CvV32 =0 CV295 =130 CV337 =17
CV50 =16 CV301=0 CV343 =138
CV96 =1 CV302=2 CV349 =2
CV257 = 144 CV305 =16 CV353 = 22
CV263 =10 CV311 =140 CV366 =3
CV270=8 CV317=0 CV369 =8
CV273 =144 CV318=4 CV382 =128
CvV279=4 CV321 =145 CV385 =24
CV286 =1 CVv327 =12 CVv398 =3

(Alle anderen CVs zwischen 257 und 512, die hier nicht explizit erwéhnt sind, missen auf 0 gesetzt sein.
Kann bei Werkswerten je nach Decoderversion u.U. nicht so sein.)
Damit sind die folgenden Funktionen zu schalten:

FO ein = Licht vorne weil/hinten rot, wechselnd mit Fahrtrichtung
F1 ein = Fernlicht zusatzlich ein

F2 ein = Licht am Fihrerstand 1 aus
F3 ein = Licht am Flhrerstand 2 aus
F4 ein = Rangiergang mit Rangierlicht
FO aus = Licht aus

F4 ein = Rangiergang ohne Licht

15 x 11 x 3,5 mm
(TILLIG Art.-Nr.: 66051)

(GB) The model is equipped with an interface according to NEM 662 (Next 18S). This interface also allows the use of NEM 662 de-
coders in the present version. It is possible to additionally install a rectangular loudspeaker in the area of the transformer replica. The
loudspeaker is connected at the two solder pads on the side in the middle of the circuit board next to the rectangular opening. This
opening and the grove in the frame are intended for the laying of the cable in the lower section. The model must be opened as set out
in the above section to install the decoder. The interference set must be replaced with a decoder.

The following CV values should be set for the Uhlenbrock decoder (Tillig product no. 66036) at variance with the factory settings:

Cv31 =8 CV289 =16 Cv333=1
Cv32 =0 CV295 =130 CV337 =17
CV50 =16 CV301=0 CV343 =138
Cvoe =1 CV302=2 CV349 =2
CV257 = 144 CV305=16 CV353 =22
CV263 =10 CV311 =140 CV366 =3
CV270=8 CV317=0 CV369=8
CV273 =144 CVv318=4 CV382 =128
Cv279=4 CV321 =145 CV385=24
CV286 =1 CV327 =12 Cv398=3

(All the other CVs of between 257 and 512, which are not explicitly mentioned here, must be set to 0. This may not be the case with
some factory values depending on the decoder version).
The following functions are to be switched with it:

FO on = Light front white / rear red, alternating with direction of travel
F1 on = headlight additionally on

F2 on = Light at the driver’s cab 1 is off

F3 on = Light at the driver’s cab 2 is off

F4 on = shunting gear with shunting light

FO off = Light off

F4 on = shunting gear without light

(FR) La maquette est équipée d'une interface conforme a NEM 662 (Next 18S). Cette interface permet I'utilisation de décodeurs
conformes a NEM 662 sur le présent modéle. Le montage d’un haut-parleur carré est possible dans le domaine du transformateur.
Le raccordement du haut-parleur a lieu sur les deux points de soudure sur le c6té, au centre du circuit imprimé a coté de I'ouverture
rectangulaires. Cette ouverture et la rainure sur le chassis servent au passage des cables dans la partie inférieure. La maquette doit
étre ouverte conformément pour le montage du décodeur. L'antiparasite doit étre remplacé par le décodeur.

Pour le décodeur d’Uhlenbrock (art. Tillig n°® 66036), les valeurs CV suivantes doivent étre réglées différemment de celles de I'usine:
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‘EZNAM NAHRADNICH DILU « CZESCI ZAMIENNI_
——

Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-¢. Nr art.

04838
1a 271662
1b 271560
2 393220
3 220288
4 200455
5 303458
6 220469
7 330049
8 300672
9 321030

10 306842-7022
1 209208
12 393380
13 220415
14 209207
15 220592
16 303519
17 303521
18 323550
19 307250
20 318660
21 303040
22 220591
23 220471
24 220472
25 220413
26 220414
27 209206
227445
220457
209579

é (CZ) POZOR! Provozni ¢islo lokomotivy u tohoto artiklu se mize zménit podle okolnosti nové vyroby. Nahradni
dily jsou k dispozici k tomuto kat. ¢islu, které je pravé ve vyrobé. Nahradni dily Ke star§im typim jsou pouze do
té doby, dokud vystaci skladové zasoby.
é (PL) UWAGA! Numery czesci lokomotywy mogg sie zmienia¢ wraz z nowa produkcjg modelu. Czes$ci zamienne dla
danego numeru artykutu za kazdym razem majg numery przyjete z produkcji. Cze$ci zamienne ze starymi numera-
mi czesci sg dostepne tylko do wyczerpania zapasu.



:ERSATZTEILLISTE » SPARE PARTS LIST « LISTE DES PIECES DE RECHANGE:

——

(DE) Bezeichnung (GB) Description (FR) Description

1a Dachstromabnehmer Pantograph Pantographe
1b Dachstromabnehmer Pantograph Pantographe
2 Senkschraube (E) PT 1,8x4 | Countersunk screw (E) PT 1,8x4 | Vis a téte conique (E) PT 1,8x4
Circuit board, mounted Carte de circuits imprimé, montée
Shaft, mounted Tige, montée
Cardan shaft Arbre Cardan
6 Motor, vollst. Motor, complete Moteur, compléte
7 Kupplungshaken Clutch hook Crochet d’attelage
8 Kupplungskopf Coupling head Téte d’attelage
9 Aufnahme Pocket Logement
10 Kupplungsdeichsel Coupler drawbar Barre d’attelage
11 Rahmen, lack. Frame, painted Chassis, laqué
12 Spiraldruckfeder Spiral compression spring Ressort de pression en spirale
13 Pufferbohle, mont. Buffer beam, mounted Traverse porte-tampons, montée
14 Batteriekasten, dek. Battery box, detached Boite de batterie, décoré
15 Drehgestell, vollst. Bogie, complete Bogie, compléte
16 Drehgestell, Teil A Bogie, part A Bogie, partie A
17 Drehgestell, Teil B Bogie, part B Bogie, partie B
18 Zahnrad z 9 Gear wheel 9 teeth Roue dentée d9
19 Zahnrad z 19 Gear wheel 19 teeth Roue dentée d19
20 Zahnrad z 20/13 Gear wheel 20/13 teeth Roue dentée d20/d13
21 Zahnrad z 15 Gear wheel 15 teeth Roue dentée d15
22 Drehgestellverklg., mont. Bogie cover, mounted Habillage de bogie, montée
Pantograph, right, complete Ressort de pantographe, droite, compl.
24 Stromfeder, li., vollst. Pantograph left, complete Ressort de pantographe, gauche, compl.
25 Treibradsatz Driving wheel set Essieu moteur
26 Treibradsatz mit Haftreifen | Driving wheel set with traction tyres | Essieu moteur avec bandage adhérant
27 Schneepflug, dek. Snow plow, detached Chasse-neige, décoré
Haftreifen Dm 10,5 (0. Abb.) | Traction tyre Dm 10,5 (w/o illustr.) | Bandage adhérant Dm 10,5 (sans illustr.)
Zurustteile (Abb. Seite 6) Accessory parts (illustr. page 6) Pieces d’équipement (illustr. page 6)
Tritt (0.Abb.) Tread (w/o illustr.) Marche (sans illustr.)

3 Leiterplatte, mont.
4 Schaft, mont.
5 Kardanwelle

23 Stromfeder, re., vollst.

é (DE) ACHTUNG! Die Lok-Betriebsnummern der Artikel wechseln unter Umstanden bei Neuproduktion. Ersatzteile
zu den Art.-Nr. tragen die jeweils in der Produktion befindlichen Betriebsnummern. Ersatzteile mit alteren Betriebs-
nummern nur solange Vorrat reicht.
(GB) PLEASE NOTE! The locomotive operating numbers of the articles can potentially change in the event of new
production runs. Spare parts for the article number bear the operating numbers that are respectively in production.
Spare parts with older operating numbers are only available while stocks last.
(FR) ATTENTION! Les numéros d’exploitation de locomotives des articles changent parfois lors d’'une nouvelle
production. Les pieces de rechange relatives au n° art. portent respectivement les numéros d’exploitation se trou-
vant en production. Piéces de rechange avec des numéros d’exploitation plus anciens jusqu’a rupture du stock.
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Cv31 =8 CV289 = 16 Cv333=1

Cv32 =0 CV295 =130 CV337 =17
CV50 =16 CV301=0 CV343 =138
Cvoe =1 Cv302=2 CV349=2
CV257 =144 CV305 =16 CV353 = 22
Cv263 =10 CV311 =140 CV366 =3
Cv270=8 CV317=0 CV369=8
CV273 = 144 Cv31g=4 Cv382 =128
Cv279=4 CV321 =145 CV385=24
CV286 =1 CV327 =12 Cv398=3

Toutes les autres CV entre 257 et 512 qui ne sont pas explicitement mentionnées ici, doivent étre réglées sur 0. Impossible avec
les valeurs par défaut selon le modele de décodeur) Cela permet de commuter les fonctions suivantes :

FO on = feux avant blanc / arriére rouge, en fonction du sens de marche

F1 on = Feux de route également allumés

F2 on = Feu éteint sur le poste de conduite 1

F3 on = éteint sur le poste de conduite 2

F4 on = Vitesse de manceuvre avec feu de manceuvre

FO off = Feux éteints

F4 on = Vitesse de manceuvre sans feu de manceuvre

(CZ) Model je vybaven rozhranim dle NEM 662 (Next 18S). Toto rozhrani umoziuje v daném provedeni také pouziti dekodéru dle
NEM 662. Dodate¢na montaz hranatého reproduktoru je mozna v misté modelu transformatoru. Pfipojeni reproduktoru se provadi
na dva letovaci kontakty po stranach uprostfed polovodi¢ové desky vedle pravouhlého vybrani. Toto vybrani a drazka v ramu
slouzi k poloZeni kabelt ve spodni ¢asti. Pro montaz dekodéru je tfeba model otevfit dle popisu v pfedchozi ¢asti. OdruSovaci
sadu je tfeba vymeénit za dekodér. Pro dekodér Uhlenbrock (Tillig obj.¢. 66036) je tfeba nastavit nasledujici hodnoty CV odlisné
od tovarniho nastaveni:

Cv31 =8 Cv289 = 16 Cv333=1
Cv32 =0 CV295 =130 CV337=17
CV50 =16 CV301=0 CV343 =138
Cvoe =1 Cv302=2 CV349 =2
CV257 =144 CV305 =16 CV353 =22
Cv263 =10 CV311 =140 CV366 =3
Cv270=8 CV317=0 CV369=8
CV273 = 144 Cv31g=4 Cv382 =128
Cv279=4 CV321 =145 CV385=24
CV286 =1 CV327 =12 Cv398=3

(VSechny ostatni hodnoty CV mezi 257 a 512, které zde nejsou vyslovné uvedeny, musi byt nastaveny na 0. V pfipadé tovarnich
hodnot tomu tak v zavislosti na verzi dekodéru pfipadné nemusi byt.) Toto nastaveni spina nasledujici funkce:

FO zap = &elni svétlo viedu bilé/vzadu Cervené, stfidave podle sméru jizdy

F1 zap = navic dalkové svétlo zap

F2 zap = vypinani svétla kabiny strojvedouciho 1

F3 zap = vypinani svétla kabiny strojvedouciho 2

F4 zap = posunovani s posunovacim svétlem

FO vyp = vypnuté svétlo

F4 zap = posunovani bez posunovaciho svétla

(PL) Model wyposazony jest w ztgcze wg NEM 662 (Next 18S). Ztgcze w tej wersji umozliwia réwniez korzystanie z dekoderow
zgodnych z NEM 662. Dodatkowy montaz prostokatnego gto$nika jest mozliwy w obrebie kopii transformatora. Gtosnik podtgcza
sie do dwdch padow lutowniczych z boku posrodku ptytki drukowanej obok prostokgtnego wgtebienia. Wgtebienie i rowek w ramie
stuzg do utozenia kabla w dolnej czgsci. Dla montazu dekodera nalezy otworzy¢ model odpowiednio do wskazéwek w poprzednim
akapicie. Zespot przeciwzaktdéceniowy nalezy wymieni¢ na dekoder. Dla dekodera firmy Uhlenbrock (Tillig nr art. 66036) nalezy
nastepujace wartosci CV ustawi¢ odmiennie niz w ustawieniach fabrycznych:

cv31l =8 CV289 = 16 cv333=1
cv32 =0 CV295 = 130 CV337=17
CV50 =16 CV301=0 CV343 =138
cvoe =1 CV302=2 CV349=2
CV257 = 144 CV305 =16 CV353 =22
CV263 =10 CV311 = 140 CV366=3
CVv270=8 CV317=0 CV369=38
CV273 =144 cv3ig=4 CV382 =128
cv279=4 CV321 = 145 CV385=24
CV286 =1 CV327 =12 Cv398=3

(Wszystkie inne wartosci CV pomiedzy 257 i 512, ktére nie zostaly tutaj wymienione, nalezy ustawi¢ na 0. W przypadku ustawien
fabrycznych zaleznie od dekodera nie musi tak by¢.) Ponizsze funkcje nalezy wiec przetgczac jak nastepuje:

FO wt.= $wiatto z przodu biate/z tytu czerwone, zmieniajgce sig zaleznie od kierunku jazdy

F1wt. = dodatkowo wigczone $wiatto diugie

F2 wt. = $wiatto na stanowisku maszynisty 1 wyt.

F3 wi. = $wiatto na stanowisku maszynisty 2 wyt.

F4 wt. = bieg manewrowy ze Swiattem manewrowym

FO wyt. = $wiatto wyt.

F4 wt. = bieg manewrowy bez $wiatta



ZURUSTTEILE « ACCESSORY PARTS ¢ PIECES D’EQUIPEMENT ¢ PRISLUSENSTVI
CZESCI DODATKOWE

(DE) Fir die weitere Detaillierung des Modells liegen der Verpackung Kuppelhaken und Bremsschlauch bei,
die entsprechend des Einsatzes der Lok montiert werden kénnen. Die Griffstangen sind am Modell schon
montiert.

(GB) A pack containing coupler hooks and brake hose has been included to permit further detailing of the
model. These can be fitted in accordance with the use of the model. The hand railsare already fitted to the
model.

(FR) Pour apporter plus de détails au modeéle, I'emballage comprend un crochet d’attelage et un tuyau de
frein pouvant étre montés selon l'utilisation de la locomotive. Les barres de maintien illustrées sont déja
montées au modele.

(CZ) Pro dalsi podrobnosti modelu jsou pfibaleny spfahlové haky a brzdova hadice, které Ize nasadit podle
pouziti lokomotivy. Zobrazena zabradli jsou na modelu jiz nasazena.

(PL) Dla wyposazenia modelu w kolejne detale dodano do opakowania hak sprzegowy i wgz gumowy sprze-
gu hamulcowego, ktére mozna montowac opcjonalnie, zaleznie od zastosowania modelu. Pokazane na
ilustracji porecze sg na modelu juz zamontowane.

(DE) Kuppelhaken (DE) Bremsschlauche
m (GB) Coupling (GB) Brake hoses

(FR) Crochet d’attelage hook (FR) Tuyaux de frein

(CZ) Hak sprahla (CZ) Vzduchové hadice

(PL) Hak ciggtowy (PL) Przewody hamulcowe

(DE) Beim Betriebseinsatz ist zu beachten, dass die Bremsschlauche die Funktion der Kupplungsdeichsel
behindern.

(GB) Please note that the brake hoses may impede the function of the clutch drawbar during operation.

(FR) Lors du fonctionnement, tenir compte du fait que les tuyaux de frein génent le fonctionnement de la barre
d’attelage.

(CZ) P¥i provozu je tfeba dbat na to, ze brzdové hadice mohou omezovat funkci sprahla.

(PL) W czasie eksploatacji nalezy zwrdci¢ uwage, ze weze gumowe sprzegu hamulcowego utrudniajg dziata-
nie dyszla sprzegu.
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